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ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY")

z dnia 12 kwietnia 2010 r.

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkow ich umieszczania na drogach

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r.
Nr 108, poz. 908, z p6zn. zm.?)) zarzadza sie, co naste-
puje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warun-
kow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i wa-
runkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220,
poz. 2181 oraz z 2008 r. Nr 67, poz. 413, Nr 126,
poz. 813 i Nr 235, poz. 1596) wprowadza sie nastepu-
jace zmiany:

1) w zataczniku nr 1 do rozporzadzenia, w czesci 2
»~Znaki ostrzegawcze”, w pkt 2.2.32. na koncu do-
daje sie tekst:

+W przypadku prowadzenia na odcinku drogi pub-
licznej badan, o ktérych mowa w art. 140c ust. 2
pkt 3 ustawy, dotyczacych znakow i sygnatéw dro-
gowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego, stosuje si¢ znak A-30 z tabliczkg z napi-
sem o odpowiedniej tresci, w szczegdlnosci:
,0znakowanie poziome doswiadczalne (testowe)”.
Jezeli dtugos¢ odcinka drogi objetego badaniem
przekracza 500 m, wraz z tym oznakowaniem sto-
suje sie tabliczke T-2, a na koncu tego odcinka dro-
gi umieszcza sie znak A-30 z tabliczka T-3. Dopusz-
cza sig umieszczanie dodatkowych tablic informa-
cyjnych okreslajacych miejsce i zakres prowadzo-
nych badan.”;

2) w zatgczniku nr 4 do rozporzadzenia , Szczegbétowe
warunki techniczne dla urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na
drogach” wprowadza sie nastepujgce zmiany:

a) pkt 7.1. otrzymuje brzmienie:
,7.1. Drogowe bariery ochronne

Drogowe bariery ochronne sg urzadzenia-
mi bezpieczenstwa ruchu drogowego sto-

sowanymi w celu fizycznego zapobiezenia
zjechaniu pojazdu z drogi w miejscach,
gdzie jest to niebezpieczne, wyjechaniu
pojazdu poza korone drogi, przejechaniu
pojazdu na jezdnig przeznaczong dla prze-
ciwnego kierunku ruchu lub niedopuszcze-
nia do powstania kolizji pojazdu z obiekta-
mi lub przeszkodami statymi znajdujgcymi
sie w poblizu jezdni.

Stosowanie drogowych barier ochronnych
dopuszczalne jest tylko wtedy i w takich
miejscach, w ktérych przewidywane skutki
wypadkédw beda powazniejsze niz skutki
najechania pojazdu na bariere.

Ze wzgledu na funkcje drogowe bariery
ochronne podzieli¢ mozna na:

— skrajne — umieszczane przy krawedzi
jezdni, korony drogi lub drogowego
obiektu inzynierskiego,

— dzielgce — umieszczane na pasie dzie-
lacym drogi dwujezdniowej lub bocz-
nym pasie dzielagcym,

— ostonowe — umieszczane miedzy jezd-
nig a obiektami lub przeszkodami staty-
mi znajdujgcymi sie w poblizu jezdni.

Ze wzgledu na materiat rozrézniamy ba-
riery:

— metalowe U-14a,
— betonowe U-14b,

— z innych materiatow U-14c.

Lokalizacje przyktadowych drogowych ba-
rier ochronnych przedstawiono na rysun-
kach od 7.1. do 7.10.

) Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporzadzenia
Prezesa Rady Ministrow z dnia 16 listopada 2007 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania Ministra Infrastruktury

(Dz. U. Nr 216, poz. 1594).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U. z 2005 r. Nr 109, poz. 925, Nr 175, poz. 1462,
Nr 179, poz. 1486 i Nr 180, poz. 1494 i 1497, z 2006 r. Nr 17, poz. 141, Nr 104, poz. 708 i 711, Nr 190, poz. 1400, Nr 191,
poz. 1410 i Nr 235, poz. 1701, z 2007 r. Nr 52, poz. 343, Nr 57, poz. 381, Nr 99, poz. 661, Nr 123, poz. 845 i Nr 176, poz. 1238,
22008 r. Nr 37, poz. 214, Nr 100, poz. 649, Nr 163, poz. 1015, Nr 209, poz. 1320, Nr 220, poz. 1411 i 1426, Nr 223, poz. 1461
i 1462 i Nr 234, poz. 1573 i1 1574, z 2009 r. Nr 3, poz. 11, Nr 18, poz. 97, Nr 79, poz. 663, Nr 91, poz. 739, Nr 92, poz. 753,
Nr 97, poz. 802 i 803, Nr 98, poz. 817 i Nr 168, poz. 1323 oraz z 2010 r. Nr 40, poz. 230 i Nr 43, poz. 246.
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Rys. 7.1. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa awaryjnego
(utwardzonego pobocza)

pas ruchuy

H — wysokos$¢ bariery ochronnej

a>0,75 mdladrogklasy LiD

a>1,00 m dla drog klasy Z i drég wyzszych klas

¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (c > 0)

Rys. 7.2. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawedzi pasa ruchu przy
braku utwardzonego pobocza
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¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (¢ > 0)

Rys. 7.3. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci

nie mniejszej niz 0,560 m. Na obiektach mostowych dopuszcza sie a > 0,20 m przy jedno-
czesnym zachowaniu odlegtosci lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m
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a>0,75mdladrogklasy LiD

a>1,00 m dla drog klasy Z i drég wyzszych klas

2)a> 0,50 m

¢ — parametr uzalezniony od konstrukcji bariery (c > 0)

Rys. 7.4. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci
nie wiekszej niz 0,20 m na obiektach mostowych
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H — wysoko$¢ bariery ochronnej
¢ — parametr uzalezniony od konstrukgcji bariery (c > 0)

Rys. 7.5. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych w pasie dzielacym drég dwu-
jezdniowych bez kraweznikow

kraweznik

przyktad (1) , - v. “'f | . ; przykiad (2)

KrawedZ pasa ruchy
' o krawegznik

N : I . -
Arawsdz paga rechy

; max. 0.28

H — wysokos$¢ bariery ochronnej
a> 0,50 m dla drog klasy GP i drog nizszych klas

a>1,00 mdladrogklasy Ai S
b > 0,50 m, dopuszcza sie b > 0,20 m na obiektach mostowych

¢ — parametr uzalezniony od konstrukgcji bariery (c > 0)

Rys. 7.6. Lokalizacja przyktadowych metalowych barier ochronnych w pasie dzielacym drég dwu-
jezdniowych z kraweznikami:

przyktad 1:

— w odlegtosci nie wiekszej niz 0,20 m,
— dopuszcza sie na obiektach mostowych w ciggach drog klasy Z i drég wyzszych klas;

przyktad 2 — w odlegtosci wigkszej niz 0,50 m.
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Rys. 7.7. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych przy krawedzi pasa awaryjne-
go (utwardzonego pobocza)

pas ruthu

H — wysokos$¢ bariery ochronnej
a>0,75mdladrogklasy LiD
a>1,00 m dla drog klasy Z i drég wyzszych klas

Rys. 7.8. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych od krawedzi pasa ruchu przy
braku utwardzonego pobocza

kraaginik

H — wysoko$¢ bariery ochronnej
a>0,50m

Rys. 7.9. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych przy krawezniku w odlegtosci
wiekszej niz 0,50 m. Na obiektach mostowych dopuszcza sie a > 0,20 m przy jednoczes-
nym zachowaniu odlegtosci lica bariery do krawedzi pasa ruchu min. 0,50 m

Lokalizacje przyktadowych betonowych barier ochronnych z poreczg przedstawia rys. 7.4., zas wy-
sokos¢ poreczy zostata okreslona w pkt 5.2.
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Rys. 7.10. Lokalizacja przyktadowych betonowych barier ochronnych na drogach dwukierunkowych

jednojezdniowych

Rysunki z usytuowaniem barier ochron-
nych zawierajg przyktadowe bariery nieza-
leznie od materiatu, z jakiego je wykonano.

Do czasowej organizacji ruchu stosuje sie
bariery ochronne o poziomie powstrzymy-
wania okreslonym zgodnie z norma prze-
noszgcg norme EN 1317.

Bariera od strony najazdu i zakonczenia po-
winna posiada¢ nachylone do powierzchni
korony drogi odcinki konhcowe zagtebione
i zakotwiczone ponizej poziomu gruntu lub
inne zakonhczenia spetniajgce wymagania
normy przenoszacej norme EN 1317.”,

b) pkt 11.7. otrzymuje brzmienie:
,11.7. Separatory ruchu

Separatory ruchu U-25 przeznaczone sg
do optycznego i mechanicznego:

— rozdzielenia pasow o przeciwnych kie-
runkach ruchu,

— oddzielenia paséw ruchu dla pojazdow
komunikacji zbiorowej,

— wyznaczenia toru jazdy pojazdow,

— wyznaczenia  zawezonych pasow
ruchu,

— wyznaczania krawedzi jezdni

oraz (lub) przeciwdziatania niepozadane-
mu (niekontrolowanemu) przejezdzaniu
na powierzchnie wytaczone z ruchu, ciagi
piesze i rowerowe. Separatory nalezy
stosowac w szczegolnosci tam, gdzie wy-
znaczenie pasOw ruchu za pomoca zna-
kéw poziomych jest niewystarczajace dla
zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci
ruchu w zwigzku z prowadzonymi robota-
mi w pasie drogowym jak rowniez jako
state urzadzenia bezpieczehstwa. Separa-
tory moga by¢ stosowane jako ciggte lub
punktowe.

Rys. 11.7.1. Przyktad separatora ciggtego U-25a barwy zéttej
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Rys. 11.7.2. Przyktad separatora punktowego U-25b

Dopuszcza sie uktadanie separatoréw
U-25a (rys. 11.7.1.) barwy biatej do oddzie-
lenia pasa ruchu przeznaczonego wytgcz-
nie dla pojazdéw komunikacji publicznej,
np. torowiska tramwajowego lub pasa
autobusowego. Do rozdzielania pasow
o przeciwnych kierunkach ruchu pojaz-
déw, w zwigzku z robotami prowadzony-
mi w pasie drogowym, nalezy stosowac

Tabela 11.2. Wymiary gabarytowe separatoréw U-25a i U-25b

separatory U-25a barwy zéitej, uktadane
na jezdni liniowo i tworzace na jezdni ciag
w formie pasa. Wzdtuz tak oznakowanego
rozdzielenia paséw ruchu dodatkowo na-
lezy umiesci¢ tablice kierujgce U-21. Na
prostych odcinkach wygrodzenia dopusz-
cza sie takze stosowanie separatorow
U-25b (rys. 11.7.2.) uktadanych punktowo
wraz z tablicami kierujgcymi U-21.

Maksymalna wysokos$¢ Dtugosc¢ Maksymalna szerokos$¢
— h [mm] — | [mm] — w [mm]
200 700 + 800 400
100 400 + 500 280
70 150 + 200 150

Separatory U-25a i U-25b powinny by¢
wykonane z wysokoudarowego tworzy-
wa sztucznego lub betonu. Muszg by¢
odpowiednio przymocowane do na-
wierzchni jezdni w sposob zapobiegajacy
przemieszczaniu.

Separatory U-25a i U-25b powinny posia-
dac otwory umozliwiajace mocowanie do
nich tablic kierujgcych U-21.

Separatory U-25c (rys. 11.7.3.) powinny
by¢ wykonane z tworzywa sztucznego
o odpowiedniej wytrzymatosci i umozli-
wiac¢ obcigzenie ich wnetrza poprzez za-
sypanie piaskiem lub zalanie wodg. W ta-

beli 11.2.a podano wymiary gabarytowe
pojedynczych elementéw separatorow
U-25c bez uwzglednienia rozwigzan tech-
nicznych potgczen oraz szczegotow doty-
czacych profilowania powierzchni. Sepa-
ratory U-25c stosuje sie tylko w czasowej
organizacji ruchu. Dopuszcza si¢ do sto-
sowania separatory ztozone z elementow
o nastepujgcych barwach:

— 206ttej,
— biatej,

— biatej i czerwonej, montowanych na
przemian.
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Rys. 11.7.3. Przyktadowy element separatora U-25¢

Tabela 11.2.a Wymiary gabarytowe i masa pojedynczych elementéw separatora U-25¢

Wysokosé Dtugosc¢ Szerokos¢ Minimalna masa
— h [mm] — | [mm] — w [mm] — [kg/mb]
1000 1500 + 2000 450 + 600 200
800 1000 + 1500 400 + 550 120
500 800 + 1100 350 + 450 60

§ 2. Przepiséw niniejszego rozporzadzenia nie sto-
suje sie do urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, o ktérych mowa w pkt 7.1. (drogowe bariery
ochronne) zatgcznika nr 4 do rozporzadzenia, o ktérym
mowa w 8§ 1, umieszczonych na drogach przed dniem
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

§ 3. 1. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go, o ktérych mowa w pkt 7.1. (drogowe bariery
ochronne) zatgcznika nr 4 do rozporzgdzenia, o ktérym
mowa w § 1, stosowane w organizacji ruchu przed
dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia,
w przypadku mechanicznego uszkodzenia odcinka ba-
riery zamontowanej na drodze, uzupetnia sie elemen-
tami barier tego samego typu.

2. Przepis ust. 1 stosuje sie odpowiednio do pro-
jektow organizacji ruchu oraz projektéw sporzadzo-
nych w zakresie inwestycji drogowych, dla ktorych
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadze-
nia zostato rozstrzygniete postepowanie o udzielenie
zamowienia na projekt, wykonawstwo lub projekt
i wykonawstwo.

8 4. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
7 dni od dnia ogtoszenia.

Minister Infrastruktury: C. Grabarczyk



