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Ostony energochtonne PrOWERK - ALPINA sg nowoczesnymi i skutecznymi urzadzeniami bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Powstaty one jako wyposazenie torow wyscigow samochodowych Formuty 1, gdzie

wykazaty doskonatg skuteczno$é. Stato sie to przyczyng ich wprowadzenia do stosowania takze na drogach

publicznych o duzym natezeniu ruchu.

Sprawdzianem przydatnosci oston energochtonnych

PrOWERK-ALPINA s3 takze wyscigi samochodowe, w tym
wyscigi Formuty 1, gdzie stanowig one state wyposazenie
trasy. Doswiadczenia wykazujg wysokg skutecznos¢ ich
dziatania.
Rozporzadzenie Ministra transportu i gospodarki morskiej z
dnia 2 marca 1999 r w sprawie warunkow, jakim powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. Ustaw Nr
43 z dnia 14 maja 1999, poz. 430) w § 134 ust.1 stanowi, ze
na drogach w miejscach szczegdlnie niebezpiecznych
stosuje sie ostony energochtonne.

Podstawowym zadaniem oston energochtonnych jest
przejecie energii uderzenia przy najechaniu przez pojazd i w
wyniku czego, obnizenie opéznien, dziatajgcych wtedy na
kierowce i pasazerow pojazdu do granicy zapewniajgcej im
mozliwos¢ przezycia. Dotyczy to zwtaszcza najechan na
obiekty i urzadzenia, znajdujgce sie na ostrzach odgatezien
drogtacznikowych (w tym na wiaduktach) oraz na przyczofkii
podpory wiaduktow, portale tuneli, stupy znakéw drogowych
bramowych i wysiegnikowych itp. Sg one szczegdlnie
przydatne na odcinkach droég, na ktérych w nastepstwie
warunkow lokalnych ( tuk drogi o matym promieniu, mata
odlegtosc¢ obiektu lub przeszkody od krawedzi jezdni, czeste
mgty lub oblodzenia nawierzchni itp.) wystepuje duze
prawdopodobiehstwo najechania pojazdu na dany obiekt lub
przeszkode. Stosowane sg one takze jako skuteczne i
efektywne zabezpieczenie miejsc poboru optat na
autostradach ptatnych.

Szersze wprowadzenie oston energochtonnych
PrOWERK - ALPINA do stosowania w Polsce wptynie na
zmniejszenie liczby i skutkbw wypadkéw drogowych.
Znaczace jest, ze w wielu sytuacjach zmieniajg one wypadek
drogowy z ofiarami w ludziach w kolizje drogowa, bez tych
ofiar. szczegodlnie sg one przydatne w miejscach, gdzie
obserwowane sg czeste najechania pojazdéw na obiekty lub
przeszkody, znajdujgce sie obok jezdni, a na drogach
dwujezdniowych takze na pasie dzielgcym.

Ostony energochtonne PrOWERK - ALPINA wykazaty
swojg skutecznos¢ m.in. na autostradach i innych drogach o
duzym natezeniu ruchu i duzych predkosciach pojazdéw w
Austrii, gdzie stosuje sie je m.in. do zabezpieczenia stupéw
znakéw drogowych na rozgatezieniach drog oraz
zabezpieczenia wjazdéw do tuneli.
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Analizy wypadkéw drogowych wykazaty celowos¢ wprowadzenia do stosowania trzech typow oston
energochtonnych PrOWERK - ALPINA. Sg to ostony typu F1 oraz T 800 i T 1000. Kazda z nich odznacza sie

nieco innymi cechami i kazda z nich zapewnia zmniejszenie liczby i skutkéw kazdej kolizji w miejscu, gdzie
zostata zabudowana.

Ostona energochionna
PrOWERKk - ALPINA typ F1

Ostony energochtonne PrOWERK - ALPINA typu F1
stosuje sie przed obiektami lub przeszkodami,
znajdujgcymi sie obok jezdni w tym przed wjazdami do
tuneli, przyczétkami wiaduktéw itp, Moga by¢ takze
stosowane jako koncowa czes$¢ zjazdéw awaryjnych z
drogi (drog bezpieczenstwa) na obszarach gorskich.
Uzasadnione jest rowniez ich stosowanie przed miejscami
powaznych robot na drodze, zwtaszcza przy przebudowie
obiektéw mostowych, wymagajacej catkowitego lub
czesciowego demontazu ptyty obiektu.

Ostony energochtonne
PrOWERK - ALPINA typu T 800i T 1000

Ostony energochtonne PrOWERK - ALPINA typu T 800
oraz T 1000 (réznig sie one wysokoscig, a wiec i
wiasciwosciami energochtonnymi) stosuje sie w pierwszej
kolejnosci do zabezpieczenia rozgatezien drogi oraz
obiektéw lub przeszkdd, znajdujgcych sie na tych
rozgatezieniach jak np, mury oporowe na wiaduktach,
stupy znakéw bramowych i wysiegnikowych, podpory
wiaduktéw, czota drogowych barier ochronnych,
zwilaszcza dzielgcych (szczegolnie barier betonowych) itp.
Wspétpracujg one ze znajdujacg sie za nimi oporg
betonowag lub krétkim odcinkiem barier betonowych,
petnigcych funkcje tej opory (stosuje sie rowniez opory
stalowe). Sg one szczegdlnie przydatne na
rozgatezieniach drogi, w tym na odgatezieniach tgcznic na
weztach, a takze w miejscach gdzie droga jednojezdniowa
przechodzi w dwujezdniowg - zwtaszcza gdy na poczatku
pasa dzielagcego znajduje sie np. stup duzego znaku
drogowego, podpora wiaduktu lub czoto barier
ochronnych.

Podstawowe cechy oston energochtonnych PrOWERKk - ALPINA, to:

- duza skutecznos$¢, umozliwiajgca w praktycznie wszystkich przypadkach najechania przez pojazd znaczne ograniczenie
osobowych i technicznych skutkéw kolizji,

- krotki czas zabudowy i krotki czas naprawy po najechaniu przez pojazd,

- mozliwo$¢ dokonania zabudowy i napraw bez uzycia specjalistycznego sprzetu,

- petna integralnos¢ konstrukcyjna przy najechaniu przez pojazd nie odtgczajg sie zadne elementy, mogace zagrozi¢
innym uzytkownikom drogi,

- petna odporno$¢ na dziatanie wptywow zewnetrznych w tym wilgoc, temperatury, promieniowania UV,

- niewielki w poréwnaniu z innymi rodzajami podobnie skutecznych oston energochtonnych koszt ostony oraz jej montazu
i utrzymania,

- mozliwos$¢ stosowania jako zabezpieczenie przestawne np. w miejscach robot na drodze,

- estetyczny wyglad i brak agresywnosci architektoniczne;j.



DANE TECHNICZNE | ZABUDOWA OSLtON ENERGOCHLONNYCH

Ostona typ F1 jest mocowana do podioza przy uzyciu
odpowiednich kotew wklejanych, zaopatrzonych w
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specjalne zaczepy. Do zaczepow tych przy pomocy tasm z ] WKLEJANA
tworzyw syntetycznych mocowany jest blok ostony. Mata :
masa bloku i pozostatych elementéw ostony umozliwia jej
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DANE OSLONY

zabudowe bez uzycia jakiegokolwiek specjalistycznego DLUGOSC (GLEBOKOSC) 1580 mm

sprzetu montazowego. SZEROKOSC CZOtA 2340 mm
SZEROKOSC TYLU 2340 mm
WYSOKOSC CZOtA 1000 mm
WYSOKOSC TYLU 1000 mm
MASA 180 kg

BETONOWY : ‘ BARIERY
BLOK ﬂ ] BETONOWE
WSPORCZY : ]

OStONA

Blok ostony jest mocowany do podtoza przy uzyciu
odpowiednich kotew wklejanych. W przypadku
oston wolnostojacych za ostong znajduje sie opora
betonowa, krotki odcinek bariery betonowej lub
opora stalowa stanowigca oparcie dla ostony przy
najechaniu przez pojazd. Opory tej nie stosuje sie,
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gdy ostona jest ustawiona bezposrednio np.: i STABILIZUJACA DLUGOSC (GLEBOKOSC) 2550 mm
przed przyczétkiem wiaduktu, czotowym f ﬂ SZEROKOSC CZOtA 1200 mm
I L . Ll Y koTwA SZEROKOSC TYtU 1400 mm
odcinkiem betonowej bariery ochronnej, itp. © " WKLEJANA WYSOKOSE CZOtA 880 mm
i WYSOKOSC TYLU 920 mm
‘ MASA 120 kg

BETONOWY : BARIERY

BLOK i BETONOWE

WSPORCZY : i

OSLONA
Blok ostony jest mocowany do podtoza przy

uzyciu odpowiednich kotew wklejanych. W
przypadku oston wolnostojacych za ostong
znajduje sie opora betonowa, krétki odcinek
bariery betonowej lub opora stalowa
stanowigca oparcie dla ostony przy
najechaniu przez pojazd. Opory tej nie @
stosuje sie, gdy ostona jest ustawiona .
bezposrednio np.: przed przyczotkiem E

DANE OSLONY
DLUGOSC (GLEBOKOSC) 4250 mm
: SZEROKOSC CZOLA 1200 mm
a SZEROKOSC TYLU 1400 mm

KOTWA WYSOKOSC CZOtA 880 mm

: WHKLEJANA WYSOKOSC TYLU 920 mm
MASA 220 kg

Wszystkie typy oston dostarczane sg na miejsce roztadunku wraz ze szczeg6towymi rysunkami, instrukcjg oraz tgcznikami

wiaduktu, czotowym odcinkiem betonowej
bariery ochronnej, itp.

sptaszczonymitgczacymibetonowe bloki wsporcze z prowadnica stalowej bariery ochronne;j.



WYNIKI BADAN (CRASH-TEST) OSLON ENERGOCHLONNYCH
PRZEPROWADZONYCH ZGODNIE ZNORMA PN-EN 1317

Masa 900 kg

ASI 11

PHD 9,67 g

THIV 42,44 km/h

Klasa poziomu powstrzymywania B

Masa 900 kg

ASI 0,67

PHD 9,62 g

THIV 31,17 km/h

Klasa poziomu powstrzymywania A

Masa pojazdu 1300 kg

ASI 0,68

PHD 9,62¢g

THIV 29,92 km/h

Klasa poziomu powstrzymywania A



WSZYSTKIE OSLONY ENERGOCHLONNE PrOWERKkK - ALPINA
ZOSTALY PRZEBADANE ZGODNIE Z NORMA PN-EN 1317

| POSIADAJA APROBATE TECHNICZNA IBDiM NR AT/2002-04-1321
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PrOWERK A3 ALPINA

Przyktadowy montaz ostony energochtonnej T 800 (Obwodnica Gdanska)
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WYSCIGI FORMULY 1
MONTE CARLO 1997

Podczas wyscigow Grand Prix w Monte Carlo w maju
1997 r. kierowca Johnny Herbert po utracie panowania
nad pojazdem uderzyt czotowo w ostone PrOWERKk-
ALPINA typu F1 z predkoscig ok. 170 km/h. W kolizji tej

kierowca nie odniést zadnych obrazen.
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Dane Techniczne:
Kat uderzenia bolidu ok. 60°

Predkos¢ w momencie uderzenia:
170 km/h

Kierowca formuty 1:
Johnny Herbert

Samochod:
Sauber Petronas

Rezultat zderzenia:
Kierowca nie odnidst obrazen

Uszkodzenia samochodu:
Pokazano na zdjeciu!

Uszkodzenia ostony:
Pierwsza z trzech komor uszkodzona Komory
druga i trzecia - sprawne

PrOWERK

Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Ustugowo-Handlowe
"PrOWERK" Sp. z o.0.
31-503 Krakow, ul. Lubicz 25

Tel./fax: (012) 422-33-36
Tel.: (012) 619-75-41
Fax: (012) 619-75-43
e-mail: info@prowerk.pl
www.prowerk.pl
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