Drogowe bariery ochronne linowe w pasie dzigtym oraz bariery linowe skarpowe

1. Wsiep

1.1. Przedmiot Specyfikacji Technicznej

Przedmiotem niniejszej SB svymagania szczeg6towe wykonania i odbioru Robayzanych
z ustawieniem i montam drogowych barier ochronnych linowych ustawianyehpasie
dziehcym oraz w skarpie nasypu.

1.2. Zakres stosowania ST
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokunpepetargowy i kontraktowy przy
zlecaniu i realizacji Robot wymienionych w punktié.

1.3. Zakres Robot obgtych ST
Ustalenia zawarte w niniejszej ST dotyatasciwych zasad prowadzenia rob6t gzmanych z
ustawieniem i monte&m drogowych barier ochronnych linowych:
- bariery linowej BL 4 (bariera ochronna 4-ro linowapdcinki barier ustawione w pasie
rozdziatu lub na kragdzi drogi (bariery skrajne)
- bariery linowej BLS 4 (bariera ochronna skarpowao4linowa) - odcinki barier
skarpowych ustawione w skarpie nasypu
oraz warunkow technicznych jakim powinny odpowiada

1.4. Okre&slenia podstawowe

1.4.1. Bariera ochronna linowa — drogowa bariera ochronna, ktérej podstawowym
elementem jest prowadnica wykonana z lin stalowych.

1.4.2. Bariera stala— bariera ochronna stalowa linowa, ktérej posadnig/zakotwienie
stupka ma charakter staty — bezaieosci demontau i ponownego monta. Dotyczy
to barier drogowych posadowionych w gruncie jak mi@w barier mostowych
zakotwionych w konstrukcji obiektudgnieryjnego

1.4.3. Bariera skrajna - bariera ochronna umieszczona przy kdavjezdni, korony drogi lub
obiektu mostowego, przeciwdziatea niebezpiecznym ngpstwom zjechania z drogi
lub ograniczajca je.

1.4.4. Bariera skarpowa — bariera ochronna skrajna linowa umieszczona Braydzi
jezdni w czsci ukosnej skarpy nasypu, przeciwdzigleq niebezpiecznym
nastpstwom zjechania z drogi lub ogranicas je.

1.4.5. Bariera dzielaca — bariera ochronna umieszczona na pasie gy drogi
dwujezdniowej lub bocznym pasie daigym, przeciwdziataca przejechaniu pojazdu
na drug strore jezdni.

1.4.6. Bariera 4-ro linowa - bariera, w ktérej prowadzenie pojazdu podczaseraahia
zapewnione jest przez zastosowanie systemu shtadm st z 4-ech lin stalowych
odpowiednio nagrzonych i zamocowanych w stupkach stalowych.

1.4.7. Pozostate ok&enia podane w niniejszej SB 2godne z zamieszczonymi w ST D-
M.00.00.00. "Wymagania ogolne" pkt. 1.4.




1.5. Ogolne wymagania dotycice Robot
Ogdlne wymagania dotygze Rob6t podano w ST D-M.00.00.0."Wymagania ogophe!" 1.5.

2. Materialy

Ogdllne wymagania dotygze materiatdw, ich pozyskiwania i sktadowania padam ST
D-M.00.00.00. "Wymagania ogolne" pkt. 2.

W przypadku drogowych barier linowych materiatatosswanymi g kompletne zestawy tych
barier zabezpieczonych antykorozyjnie przez cynkosvagniowe.

Rozstaw stupkéw zgodny z Dokumentgyojektows i Specyfikacy Techniczg.

Drogowe bariery ochronne linowe o ktérych mowa muppsiadd Aprobat Techniczig
IBDIM.

2.1. Bariery Linowe
2.1.1. Odcinki podstawowe - wymagania

S to kompletne zestawy drogowych barier ochronnymbwlych wyposaone w system 4-ech
lin zamocowanych e#ci srodkowej konstrukcji wsporczej (stupku) o przekrowuteowym —
w przypadku montar w pasie dzigcym oraz barier linowych skarpowych wypgsaych
réwniez w system 4-ech lin zamocowanych w uchwytach praa@dh w stupku o przekroju
okragtym, ktére § montowane w skarpie nasypu.

Specyfikacja uwzghnia zastosowanie dla odcinkow podstawowych (dtatye przypadku
drogi z zastosowaniem barier ochronnych linowyclrgwych umieszczonych w @zi
ukosnej skarpy nasypu zastosowano system skjeglase z 4-rech lin o poziomie
powstrzymywania N2 wg normy PN-EN 1317-2:2001 zZzassvaniem rozstawu stupkéw co
3,0 m (rozstaw stupkéw bariery nale dobra® zgodnie z dokumentgcjproducenta do
odpowiedniego promienia tuku)

Poziom intensywnii uderzenia powinien odpowiatevartagsciom wskanikow oshgnictych w
prébach zderzeniowych i nie powinien przekracze51<1,0; THIV< 33 km/h; PHX20 g - co
odpowiada poziomowi oznaczonym symbolem ,A” wg ngfaN-EN 1317-2:2001.

Drogowe bariery ochronne linowe usytuowanea catej diugéci projektowanych odcinkéw w
przypadku barier skarpowych w ukej czsci skarpy nasypu — w takiej odle§én od linii
krawedziowej jezdni, by zapewéiwymagan odlegia¢ zgodm z normatywem.

Podstawowym sposobem osadzenia stupkéw barienydipdla barier linowych umieszczonych
w pasie dziejcym oraz barier linowych skarpowych jest osadzefidoezpdérednio w gruncie.
W przypadku barier linowych skarpowych stupki barnige wystpuja w wersji skroconej —
wymagana jest natomiast minimalnalgkas¢ zakotwienia 1100 mm.

Bariery ochronne linowe ze wzglu na zachowanie prawidtowych &avosci kolizyjnych
powinny zachowywa odpowiedri wysoka¢ potazenia gornej liny — ktéra musi odpowiada
dokumentacji technicznej producenta uwdgiapcej zalaenia bada zderzeniowych wg
normy PN-EN 1317-2:2001. Wysalota powinna b§ mierzona w miejscu patenia bariery
linowej od powierzchni podi@m do poszczegdllnych osi lin. W przypadku bariepoviych
umieszczonych w skarpie nasypu wysi@kpotazenia gornej liny od gruntu powinngisle




odpowiadé warunkom technicznym przedstawionym w dokument&ghnicznej producenta
przy zachowaniu odp. odlegf stupkéw od krawdzi skosu skarpy nasypu.

Dlugos¢ odcinkdw podstawowych bariery linowej uzai®na jest od warunkéw technicznych
przedstawionych przez producenta oraz uksztatt@wanziekroju podiznego drogi.

W przypadku zastosowania wagu drogowych barier linowych krétkich odcinkéw  leayi
tatwodemontowalnej (tatworozbieralnej) o didgach odpowiadagych wymaganym
przepisom okrdonym w Dz. U. Nr 43 z 1999 r, poz. 430). W rozdzi®, 8§ 158 tego
rozporzdzenia — powinny one tworgyjednolig lini¢ wzdiuzng z cihgiem barier linowych
bedacych czscia zamontowanego odcinka podstawowego (statego).

- Zasady stosowania
Podstaw do stosowania drogowych barier ochronnych w Pgésteaozporgdzenie Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marcadl®@ sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiadadrogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43299 r, poz.
430). W rozdziale 4, 8 129 oraz § 130 tego roztrenia.
Natomiast podstawowe wymagania techniczne detgczbarier ochronnych olgla
zakcznik nr 4 rozporgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003v sprawie
szczegobtowych warunkéw technicznych dla znakéwgnayow drogowych oraz wdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczanidrogach (zat. do nru 220,
poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003 r) poz. 7.1. Dragbeariery ochronne.

- Wymagania kolizyjne
Odcinki podstawowe barier linowychy sntegralm czscig ciggu ustawionych drogowych
barier ochronnych stalowych oraz drogowych barietobowych. Powinny podleda
badaniom normy PN-EN 1317-2:2001 i wykazywaasndci kolizyjne zgodne zatnorms.

Ich sztywnd¢, poziom powstrzymywania, poziom intensyweiozderzenia oraz poziom
szerokdci pracugcej jest okrélony - dla barier ochronnych linowych statycldicych
kontynuacj ciagu zabezpieczeniowego powinien wyrgosi

Tabela 1
Poziom Klasa poziomu| Zakres poziomu| Wskaznik Odstp
Lp. | powstrzymywania]  szerokdci szerokdci Intensywn@ci | stupkdow
pracujcej pracugcej uderzenia

1. N2 skarpowa max: W6 max: 2,1 m A 3m
2. H1 W5 max.1,7 m A 25m
3 N2 W4 max.1,3 m A 25m
UWAGA: (rozstaw stupkéw bariery nale dobra® do promienia tuku drogi)

Drogowe bariery ochronne linowe powinny posiaderobat Techniczig wydary przez
IBDiM lub inng jednostlg certyfikujaca upowaniong do wydawania takich aprobat.

- Wymagania materiatowe
Wymagania materiatowe dla drogowych barier linowymbwinny spetni@ wymagania
zawarte w dokumentacji technicznej producenta,na $amym w Aprobacie Technicznej
IBDiM.




Norma materialtowa musi spetdiszvymagania dotyece sktadu chemicznego oraz wymiaga
wytrzymataciowych dla konstrukcji wsporczej bariery linowsjypkow) przewidziane dla
stali St3S wg Polskiej Norm¥N-H-84020:1988 lub jej zamiennika tj. S235 JGRE lu
RST 37-2 wg PN-EN 10025:2002.

Pozostate elementy skiadowe bariery linowej w kivesateriatowe] musz by¢ zgodne z
dokumentagj techniczg producenta oraz opisem zawartym w Aprobacie tezhej.

Tabela 2

Lp. Wyszczegélnieni Jednostk Wymagani Metoda badania v

1 2 3 4 5

1 |[Druty lin N/mm2 > 1370 PN-EN 10246-1: 2002(V)
Wytrzymalai¢ drutu na rozeiganie PN-EN 10264-2: 2002(U)

2 [Stal na stupl - S$235 JGR2 lub RSt -2 |PN-EN 10025: 200

3 [Beton na bloki kotwijce:
klasa C25/30 (B30) |PN-EN 206-1: 2004

PN-B-06250:1988

Mrozoodpornét F20(

- Zabezpieczenie przed koroz

Wszystkie elementy stalowe mygshy¢ zabezpieczone powlgkcynkows natazong przez
cynkowanie ogniowe. Przebieg procesu zabezpieczarikorozyjnego elementéw bariery
ustala producent w taki sposob, aby zapéwmvatas¢ powtoki antykorozyjnej przez okres
co najmniej 3 lat wsrodowisku o zwgkszonym dziataniu czynnika chemicznego -
zaktadajc, ze minimalna grub& warstwy miejscowej powtoki cynkowej powinna wynosi
nie mniej nz 55 um dla elementéw konstrukcyjnych bariery i odpowiada/maganiom
pomiarowym normy EN ISO 1461:2000. W przypadkuapodh gwintowych grubéc
powitoki cynkowej powinna tak ldydobrana by nie stwar&autrudnienia przy gczeniu
elementow tego pgtzenia — zaktadag, ze minimalna grub&@ warstwy miejscowej powtoki
cynkowej powinna wynoéinie mniej nk 45 um i odpowiadd wymaganiom pomiarowym
normy EN I1SO 1461:2000.

Tabela 3
Lp. Wyszczegdlnien Jednostk Wymagani Metoda badania w
1 2 3 4 5
1. |Grubai¢ srednia powtoki
ochronnej cynkowej dla
grubagci stali:
> 1,5mm, <3,0 mm pm 55 PN-EN ISO 1461:2000
> 3,0 mm, < 6,0 mm 70
> 6,0 mm 85
2. |Gruba¢ powtoki > 240g/nf tj.
ochronnej cynkowej liny 33,6um
stalowej ’

- Dokumentacja konstrukcyjna/certyfikaty

Drogowe bariery ochronne linowe mygsby¢ zgodne z dokumentacjkonstrukcyja

przedstawiog przez producenta, powinny posiadaAprobat Techniczg Instytutu

Badawczego Drog i Mostow. Aprobata powinna rownievzgkdniat zastosowanie w
barierach linowych elementow konstrukcyjnych dlainklow tatworozbieralnych.




2.2. Elementy barier linowych

2.2.1 Element prowadacy - lina

Podstawowym elementem prowadym pojazd podczas uderzenia o bagrierows jest lina
wielosplotowa. Specyfikacja Techniczna uveriylia zastosowanie bariery linowej z system
prowadzcym wykorzystugcym 4-ry liny.

Dane techniczne liny i jej powtoki antykorozyjne;j:

Tabela 4

Lp. Wyszczegolnien Jednostk | Wymagani Metoda badania w

1 2 3 4 5

1. |Wytrzymalaici drutu N/mmn’ =>1370 PN-EN 10246-1: 2002(U)
na rozciganie PN-EN 10264-2: 2002(U)

2. |Minimalne kN =164 PN-M-80264:1992
obcigzenie niszcace

3. |Grubas¢ powtoki > 240g/nt
qchronnej cynkowej tj. 33,6um
liny stalowej lirg

W przypadku barier zastosowanych w pasie deyeh wielosplotowe liny stalowe (4-ry szt.)
zamocowaneagsw czsci srodkowej wycecia konstrukcji wsporczej (stupku) przy zachowaniu
ich wysokd@ci w przedziale od 480 mm do 720 mm, dla barieapwych skarpowych
wysoka¢ ta powinna si zawierg w granicach 680 — 850 mm od powierzchni poziomej
nasypu osadzonych od strony najazdu w elementamivapizcych stupka — rozstaw lin
zgodny =z dokumentagj techniczm producenta i przeprowadzonymi badaniami
zderzeniowymi wg PN-EN 1317-2:2001

Liny stalowe bariery ochronnej prowage pojazd podczas kolizji powinny posiada
odpowiedni naeig zgodny z charakterystylktechniczi przedstawiog przez producenta oraz
z Aprobat Techniczi wydary przez Instytut Badawczy Drég i Mostow.

2.2.2. Stupki oraz kotwy mocugice stupki

2.2.2.1. Stupki stalowe

Stupki stalowe o profilu dwuteowym zakotwione begpdnio w gruncie g podstawowym
elementem konstrukcji wsporczej drogowej barierjiroonej linowej stosowanej w pasie
dzielcym lub na skraju jezdni. W barierach linowych gikavych montowanych w skarpie
nasypu najogciej wystpuje stupek o przekroju cgtym.

Przy konstrukcjach barier linowych najestosowa stupki bezpérednio wbijane w grunt
(podstawowe osadzenie) oraz zamiennie stupki koteviy prefabrykatach betonowych lub




fundamencie wylewanym na mokro, ktérych digpest krotsza od stupkdwzywanych przy
podstawowym osadzeniu — nie dotyczy to stupkow batieowej skarpowe;j.

Przygta dluga¢ stupkow: podstawowego oraz osadzanego w kotwienoetej lub w
przygotowanym fundamencie powinnaclggodna z dokumentacfechniczig producenta i
Aprobat Techniczg IBDIM w przypadku barier linowych skarpowych mocamych w
skarpie nasypu stupek nie powinien tmmeniejszej dtugéci niz 1100 mm.

W przypadku odcinkéw barier montowanych w nawierzalitwardzonej stosuje esistupki
osadzane w tulei stalowej, ktérych dtdggest krétsza od stupkdédw osadzonych béegdnio
w gruncie.

Stupki stalowe powinny spetriavymagania materiatowe przewidziane dla stali S2GR2
lub RSt 37-2 wg. PN-EN 10025: 2002.

Nalezy zwrdci uwag by powierzchnia stupka byta wolna od wszelkich wad
widocznych tusek po walcowaniuglmieé, zawalcowa i naderwa.

Dopuszcza siusunécie wady przez szlifowanie lub iammetod obrobki zblizong do
szlifowania z tymze obrobiona powierzchnia powinna hiagodne wygicia i zaokgglone
brzegi, a grub& ksztattownika nie meoe zmniejszy sie poza dopuszczaindolng odchytke
wymiarowg.

Ksztattowniki powinny by obckte prostopadle do osi wzddoe). Powierzchnia
koncéw ksztattownika nie powinna wykazywarozwarstwi@, peknie¢ i sladéw jamy
skurczowej widocznych podczas kontroli wzrokowe;j.

W przypadku kotwienia pierwszego stupkagti bariery linowej, ktéry obgzony jest
dodatkowymi sitami pionowymi wywotanymi przezsihacihgu liny oraz lgt zegcia liny do
blokéw kotwihcych kacowki liny — stlupek powinien Ky wyposaony w czsci
podpowierzchniowej w dodatkowe zabezpieczenie poeianiemaliwiajgce zagibianie s¢
w grunt. Sposob zabezpieczenia powinieé yodny z dokumentacproducenta.

Stupki powinny by zabezpieczone powtoka antykorozypwg wymaga normy PN-
EN ISO 1461:2000

2.2.2.2. Kotwy betonowe mocujce stupki

W przypadku zastosowania odcinkéw drogowych badehronnych linowych o
stupkach skréconych dla uzyskania poprawnychéeiteosci kolizyjnych oraz dodatkowego
usztywnienia konstrukcji wsporczej stosujec gprefabrykowane kotwy betonowe lub
fundament wylewany na miejscu.

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego betonowgbdmentéw prefabrykowanych
(fundamentow, kotew) powinny bygodne z dokumentacprzedstawios przez producenta
drogowych barier ochronnych linowych oraz Aprapdiechniczg Instytutu Badawczego
Drog i Mostow.

W przypadku kotwy betonowej wykorzystanej do zaketwa pierwszego stupka,
ktéry obchzony jest dodatkowymi sitami pionowymi wywotanymizez sit nachgu oraz
skos ze€jcia liny do blokow kotwicych mocugcych kacowki liny — kotwa betonowa
powinna by wyposaona w czsci podpowierzchniowej, dodatkowo w podstawk
uniemaliwiajaca zagtbianie s¢ jej wraz ze stupkiem pod wplywem dzialegj tej sity w
grunt.




Jest to plyta betonowa o gruisomin. 50 mm i catkowitej powierzchni 0,25°mktéra
powinna by utozona centralnie pod kotwvmocupca stupek. Dopuszcza ¢sizastosowanie
innego zabezpieczenia stupka przed dziataniem sityecz misi by ono zgodne z
przedstawioa dokumentagj techniczig producenta.

Wymagania materiatowe kotew powinny spetniaymagania klasy betonu C25/30
(B30) wg normyPN-EN 206-1: 2004PN-B-06250-1988).

Powierzchnie elementow powinnydiez rys, pknig¢ i ubytkow betonu. Kragdzie
elementow powinny kiyrowne i proste.

2.2.2.3. Kotwy stalowe mocujce stupki (tuleje kotwiace)

W przypadku, gdy stupki barier ochronnych linowysh osadzane w nawierzchni
utwardzonej (asfalt, beton itp.) — w celu zamocaoaatupka oraz zapewnienia odpowiednich
wiasciwosci kolizyjnych barierze zamiast kotew betonowychzme stosowa alternatywnie
kotwy mocujce stalowe (tuleje stalowe).

Kotwy  mocupce stalowe @ podstawowym  elementem  konstrukcji
tatwodemontowalnej (stupek/tuleja) dla odcinkbw givaych  barier  linowych
przeznaczonych na wydzielone przejazdy lub wyjamasryjne.

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego kotew @taich powinny by zgodne z
dokumentagj przedstawios przez producenta drogowych barier ochronnych Iyahworaz
Aprobat Techniczpg Instytutu Badawczego Dréog i Mostow.

Kotwy stalowe powinny spetniavymagania materialowe przewidziane dla stali S235
JGR2 lub RSt 37-2 wg. PN-EN 10025: 2002

Gotowe elementy kotew po wszelkiej obrobce powinhy¢ zabezpieczone
antykorozyjnie przez cynkowanie ogniowe wg wymagal 1ISO 1461:2000

Nalezy zwrocik uwag by powierzchnia kotwy mocagej byta wolna od wszelkich
wad tj.: widocznych tusek po walcowanigkpiec¢, zawalcowé i naderwa.

Dopuszcza giusunécie wady przez szlifowanie lub inmnmetod obrébki zblzong do
szlifowania z tymze obrobiona powierzchnia powinna hiagodne wygicia i zaokaglone
brzegi, a grub& ksztattownika nie mie zmniejszy sie poza dopuszczaindolng odchytke
wymiarowg.

Ksztattowniki powinny by obckte prostopadle do osi wzdine]. Powierzchnia
koncéw ksztattownika nie powinna wykazywarozwarstwié, peknie¢ i sladéw jamy
skurczowej widocznych podczas kontroli wzrokowe;j.

2.2.3. Bloki kotwiace i kotwy stalowe kotwjce.

Bloki kotwigce g to elementy betonowe prefabrykowane lub wykonywaaeniejscu stipce
do osadzenia (zamocowaniaykowych elementoéw zaczepowych liny stalowe;.

Stalowa skrzynka kotwca mocujca 4-ry liny powinna by bezpdrednio osadzona w kotwie
betonowej (bloku kotwgicym).




Wiasciwosci betonu do wykonania betonowych fundamentéw latew powinny by
zgodne z dokumentagcj projektows i z wymaganiami PN-EN 206-1: 2004
(PN-B-06250:1988), z tyn¥e klasa betonu nie powinnadwizsza ni C25/30 (B30),
nasgkliwos¢ powinna by nie wkksza ni 5%, , a stopi@ mrozoodpornfci - co
najmniej F 200.

Ksztalt i wymiary przekroju poprzecznego betonowyelementow prefabrykowanych
(fundamentow, kotew) powinny bygodne z dokumentacjechniczig producenta.
Powierzchnie elementow powinny dybez rys, pknie¢ i ubytkdw betonu. Krawdzie
elementow powinny kiyrowne i proste.

Przy osadzaniu kotew w gruncie nalezapewné, by znajdowaty si one dokfadnie w osi
bariery. Grunt dookota kotew musidgdpowiednio utwardzony tj. 95% wskaka Proctora
Kotwy nalezy osadzé w podtazu tak, by ich gérna powierzchnia znajdowakarsh poziomie
powierzchni nawierzchni lub do 4,0 cm pgdobwierzchna.

Przy wykonywaniu kotew fundamentowych na miejscumezliwe jest zastosowanie
odpowiednich form z tworzyw syntetycznych Ilub inhycpodobnych materiatow
wodoodpornych

Kotwy stalowe do osadzenia np. w asfalcie winn§ byodne z dokumentacproducenta.

2.2.4. Elementy odblaskowe

Elementy odblaskowe nalg zamocowa do bariery w sposob trwaly, zgodny z wytycznymi
producenta barier linowych.

Barwa powierzchni lica elementéw odblaskowych:

— czerwona po prawej stronie jezdni

— biata po lewej stronie jezdni.

2.2.5. Pozostale elementy konstrukcyjne bariery

Pozostale elementy bariery jak przektadki pod lioglony stupkow,sruby napezajace,
podkitadki, nakgtki, sruby, swiatta odblaskowe itp. powinny odpowiadavymaganiom
dokumentacji projektowej i kyzgodne z ofest producenta barier w zakresie wymiarow,
odchytek wymiaréw, rozmieszczenia otworow, rodzapaterialu, ew. zabezpieczenia
antykorozyjnego itp.

Wszystkie ocynkowane elementy oragzniki przewidziane do pgtzenia poszczegoinych
elementéw barier linowych powinny dyczyszczone, bezcknig¢, zarysowa i innych wad
zewretrznych.

Norma materiatowa dla elementow stalowych powinpetrsas wymagania przewidziane dla
stali St3S wg Polskiej Normy PN-H-84020:1988 lulnEnnika europejskiego RST 37-2 wg
PN-EN 10025:2002

Wszystkie wyszczegodlnione elementy bariery musg zgodne z dokumentacproducenta
oraz Aprobat Techniczg Instytutu Badawczego Drog i Mostow.




2.3 Inne materiaty

2.3.1. Cement
Cement portlandzki klasy B35 powinien odpowiadgymaganiom
PN-B-19701:1997/Az1:2001

2.3.2. Kruszywo
Kruszywo powinno odpowiadavymaganiom normy PN-B-06712/A1:1997.

2.3.3. Woda
Woda powinna byodmiany "1" zgodnie z wymaganiami normy PN-B-322588.

3. Sprzt
Ogllne wymagania dotygze sprztu i uradzer podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania
ogolne” pkt.3
Przy ustawianiu drogowych barier linowych rmgle uzywaé nastpujacego spretu
specjalistycznego:
— odp. nargdzi (wiertnic lub innych) do wykonywania otworéw gamlowienia tulei
stupka
— wibratoréw do zagszczania gruntu,
— miotow pneumatycznych/hydraulicznych (kafaréw) dajania stupkéw w grunt,
— zestawu sprtu specjalistycznego do mierzenia ngci wstpnego lin,
— samochodu technicznego z goizeniem do rozwijania liny zcbna,

4. Transport
Ogolne wymagania dot. transportu podano w ST D-M@OO0. "Wymagania ogélne" pkt. 4.

4.1. Transport konstrukcji barier linowych

Transport konstrukcji drogowych barier ochronnystowych mae odbywé sie dowolnymi
srodkami transportu. Transportowane elementy koksjfirubarier nie powinny stwarza
zagraenia dla innych gytkownikow drég — tzn. powinny ldytak zabezpieczone podczas
transportu by nie miaty nitiwosci przemieszczeniagiw szczegolnai dotyczy to zwojow
liny umieszczonej nagbnach jak réwnig by ich gabaryty nie przevrgzaty wymiarow skrzyni
zatadowczej — tzn. nie wystawaly poza byrbdka transportu.

Zatadunku i wytadunku elementéw konstrukcji badekonywa nalezy za pomog dzwigdw,
suwnic, wozkow widtowych 41z recznie.

Sposob roztadunku i zatadunku elementéw barier argeie odp. sprgu musz uwzgkdnia
cienky i mickka warstwe antykorozyja cynku. Zaczepy lub podéeiki do ud:wigu paséw
profilowanych powinny b§ wylozone gum, a ich rozstaw przeciwdzigtavypaczeniom tych
elementow.

Wykonanie zatadunku i wyladunku sposobegoznym zaleca siogranicza wytacznie dla
transportu wewgtrznego budowy w odniesieniu do niewielkichsdbelementow.

4.2. Transport cementu
Transport cementu powiniendgokonywany zgodnie z nogiBN-88/6731-08.

4.3. Transport kruszywa
Kruszywo mana przewoz dowolnymi pojazdami samowytadowczymi.




5. Wykonanie Robot
Ogodlne zasady wykonywania Robét podano w ST D-Nd@OO. "Wymagania ogélne" pkt.5.

5.1. Roboty przygotowawcze

Przed przysipieniem do robot naky:
— wyznaczy trag bariery linowej

— wyznaczy lokalizacg barier linowych dla odcinkow podstawowych i fatweoabntowalnych
— uwzgtdniajgc dokumentagj projektovs.

— wyznaczy lokalizacg stupkow

— wyznaczy lokalizacg posadowié blokéw kotwicych dla pocatku i konca bariery linowej

— okreslic miejsca posadowienia zakotwie systemow stupek/tuleja dla odcinkéw
podstawowych i odcinkéw bariery tatwodemontowalnej

— okresli¢ wysoka¢ stupkow dla uzyskania odpowiedniej wységigpotazenia liny

— w przypadku barier linowych skarpowych odtré doktadry odlegié¢é od styku krawdzi
poziomej i ukénej nasypu do stupka w skarpie nasypu.

— w przypadku barier montowanych w powierzchni utwareej pasa dzigtego okréli¢
gtebokas¢ posadowienia tulei w celu uzyskanigdanej wysokéci liny - uwzgkdniajgc
gruba¢ warstwy nawierzchni

— okredli¢ otwory pod posadowienie kotwy mogeg) stupek z prefabrykatu lub otwory do
wylania fundamentu kotwecego tulej stupka — dotyczy to odcinkéw podstawowych

— roztozy¢ liny na catej dlugéci przygotowanej bariery

— zabezpieczykompletne odcinki barier linowych.

— nacihgmg¢ odpowiednio zmontowane liny

— przeprowadz kontrok ostatecza

5.2. Osadzanie tulei stupka w gruncie zayciem specjalistycznego spktu
W przypadku zastosowania barier linowychzivee jest osadzenie stupkoéw w ngstijacy
sposobb:
- bezpdrednio w gruncie — gdzie stupek ma zdecydowaniezsd#iu diugas¢
(zamocowanie podstawowe)
- w kotwie betonowej lub fundamencie wylewanymmakro — gdzie dtugeé stupka
jest skrécona (zamocowanie alternatywne do podstego)
- w kotwie stalowej — gdzie diugdp stupka jest skrécona (przy odcinkach
tatwodemontowalnych bariery)

5.2.1. Kotwienie stupka bezpdrednio w gruncie — dotyczy odcinkéw podstawowych
barier skarpowych
Podstawowym sposobem zamocowania stupka drogowejenpalinowej jest
bezpdrednie zakotwienie jego w gruncie.
Stupek powinien tak ldyzakotwiony by spetniat podstawowe parametry prdeiaine w
dokumentacji techniczne.
Zakotwienie stupka me odbywé sic poprzez wbicie go w grunt przyyciu mtotéw
hydraulicznych, kafaréw czy tez innego sjwz do wbijania — jeeli posadowienie
stupka w gruncie nagtuje przy naruszeniu zgggczenia warstwy gruntu wokét niego
nalezy ten grunt zaggci¢ do wskanika 95% wg skali Proctora.
Innym sposobem zakotwienia jest wykonanie otworOvertwica o odpowiedniej
srednicy i nasfpnie ich zakotwienie. Zeli réznicasrednicy wiertta i wymiarow stupka
jest dua naley uzupetnt grunt i réwnie zagsci¢ go w bezpéredniej bliskdci stupka
do wskanika 95% wg. skali Proctora.
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Dopuszczalna odchytka w odlegtb posadowienia rozstawu stupkéw powinna wyosi
+15%
Dopuszczalna odchytka zakotwienia wysgistupkow + 10 mm.

W przypadku kotwienia pierwszego stupkagti bariery linowej, ktéry obgzony jest
dodatkowymi sitami pionowymi wywotanymi przezsihacihgu liny oraz lgt zegcia
liny do blokéw kotwacych kacowki liny — stupek powinien ky wyposaony w
czesci podpowierzchniowej w dodatkowe zabezpieczenieigmoe uniemaliwiajace
zagkbianie s¢ jego w grunt. Sposéb zabezpieczenia powinied hgodny z
dokumentagj producenta.

5.2.2. Kotwienie stupka z wykorzystaniem kotwy betonowej dot. odcinka podstawowego
Sposob kotwienia stupka bariery linowej z wykoraysém prefabrykowanych kotew
mocupcych stupek jest esto stosowany jako uzupetnienie podstawowej metody
kotwienia (wbijany stupek w grunt) w przypadku gelymagana jest z gtych przyczyn
skrocona diug@ stupka.

Otwory pod kotwy do mocowania stupka powinngwsykonywa za pomog wiertnic o

odpowiedniejsrednicy wiertta. W przypadku posadowienigcanego tych kotew w
gruncie — naley wokét prefabrykatu zagci¢ grunt do wskanika 95 % wg skali
Proctora.

Przed przysipieniem do ostatecznego ustawienia nalewzgkdni¢c wysokaé gornej

liny od nawierzchni jezdni — wysokéta powinna wynosi72 cm.

Dopuszczalna odchytka odlegép rozstawu posadowienia kotew magych stupek
powinna wynosi = 1,5 %

W przypadku posadowienia pierwszego stupka do katwgupcej kaice liny naley

zastosowa podstaw pod prefabrykat w postaci piyty oporowej o miningl
powierzchni oporowej 0,25 fi grubaici 50 mmw celu zwikszenia powierzchni
oporu i powstrzymania zagiania s¢ tego stupka pod wptywem sit dziadaych na
ten stupek na skutek nagu liny.

Dopuszcza siinny sposéb osadzenia tulei stupka zatwierdzomgztrryniera — np.:
wykonanie fundamentu bezfgednio we wczéniej wytyczonym i przygotowanym wg
projektu otworze. Masa betonowa powinien spéingrzynajmniej wciwosci
wytrzymataciowe betonu klasy C25/30 (B30). W przypadku gdgegaczenie gruntu
wokot fundamentu nie spetnia warunku wakita zagszczenia rgdu 95% wg skali
Proctora naley po zwizaniu betonu zagci¢ grunt wokot fundamentu kotagego
tuleje stupka.

5.2.3. Kotwienie stupka w kotwie metalowej - w przypadku Dbarier
tatwodemontowalnych, mdz w przypadku montazu stupkéw w utwardzonym
podtozu.

Podstawowym  sposobem  zakotwienia  stupkdéw  barieryzy pr odcinkach
tatwodemontowalnych jest ich zakotwienie w pattoutwardzonym lub istnigge]

nawierzchni jezdni w kotwach stalowych mamyich stupek.

Otwory pod kotwg stalow (tuleje) powinno s¢ wykonywa wiertnicami o odpowiedniej
srednicy by stworz§ stabilne otoczenie dla kotwy stalowe]j bez dodatgov
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utwardzania podta wokot niej — jeeli ten warunek nie zostat zachowany pglge
zagsci¢, a wskanik powinien mi€ wartaé¢ 95% wg skali Proctora.

Rozstaw zakotwienia tulei stupka przyjmuje saki sam jak w przypadku przyego
rozstawu stupkow dla pozostategoagti barier ochronnych linowych statych
przedstawionych w projekcie organizacji ruchu.

Podczas monta naley zwroci uwag na to by stupki mena byto wypé swobodnie
bez wycia dodatkowych nagzlzi wspomagapych sit wyciagu.

Przed przysipieniem do ostatecznego ustawienia halewzgkdni¢c wysokaé gornej
liny od nawierzchni jezdni — wysokéta nie powinna bywigksza nk 720 mm.
Dopuszczalna odchytka diugn rozstawu posadowienia kotew magmych stupek
powinna wynosi = 1,5 %

5.2.4. Tolerancje osadzania stupkoéw oraz systemwtkva/stupek
- odchylenie od pionu stupkal%,
- odchytka w wysokéci osadzenia stupkal cm
- odchylka w odlegtéci ustawienia stupka od kradzi jezdni, utwardzonego
pobocza, pasa awaryjnegé cm.
- dopuszczalna odchytka rozstawu stupkéw + 1,5 %

5.3. Montaz drogowych barier ochronnych linowych
5.3.1. Monta odcinkéw podstawowych (statych) barier linowych

Sposob montal drogowych barier ochronnych linowych powinienrogonowg Wykonawca i
przedstawd do akceptacji liaynierowi budowy.
Montaz bariery drogowej ochronnej linowej powinien odbywse w ramach dopuszczalnych
odchytek ksztaltu jak réwnieodchytek ustawienia. Wygtia w czséci srodkowej stupkdw
umazliwiajgce zamocowanie lin powinny zapewniowrg i ptynmg lini¢ utozenia liny bariery w
planie — tworzc jednolity cig.
Przy montazu barier niedopuszczalne jest wykonywanie jakichkabiek otworow lub cieé
naruszajacych powtoke cynkowg poszczegolnych elementéw bariery
Podczas monta barier linowych skarpowych nale zwracg uwag na poprawny monga
zgodny z DokumentagijProjektows i wytycznymi producenta barier, a w przypadkulyegku
zgodnie z przytymi zasadami montal.
Prawidtowy monta powinien uwzgtdni¢ w szczegolngci:
- Rozplanowanie i osadzenie stupkdéw bezpdnio w gruncie lub w kotwach betonowych
prefabrykowanych
- Rozplanowanie i zabudawlokéw kotwhcych na pocgtku i na kaicu odcinka bariery w
postaci prefabrykatéw lub wykonanych na miejscu.
- zalazenie elementow podtrzynygych line na stupku
- zalazenie lin we wagcie konstrukcji wsporczej (stupek) oraz zamocowdaielej liny.
- zatlazenie $rub napezajacych ling oraz monta zakaczer lin do zaczepdéw kotew
betonowych
- hacihg wsepny kadej z lin
- nachg wymagany kadej z poszczegolnych lin.

Podczas monta naley zwrock uwag by linia bariery bytla prowadzona w sposob ptynny,
bez widocznych zatama zarowno w przekroju podiaym, jak i w poprzecznym.
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Nalezy zapewnt, by & wzdtwzna zakotwienia (ptyty kotwcej) znajdowata siw jednej linii
Z osh bariery.

Goérna krawdz stalowej skrzynki kotwjcej osadzonej w betonie, powinnachymieszczona
réowno z powierzchniterenu - z odpowiednim uwzginieniem nachylenia terenu.

Wykop fundamentowy, w ktérym osadzona jest kotwayipien by wypetnionyzwirem lub
ttuczniem. Wypetnienie to natg nastpnie odpowiednio utwardéi

Przy osadzaniu kotew moagaoych stupki w gruncie naky zapewnt, by znajdowaly si one
doktadnie w osi bariery. Grunt dookota kotew mugi bdpowiednio utwardzony tj. wskiaik
powinien wynost 95% wg skali Proctora.

Kotwy nalezy osadzé w podtazu tak, by ich gérna powierzchnia znajdowakarsh poziomie
powierzchni terenu lub do 4,0 cm padobwierzchni.

Nalezy zwroc uwag przy montau drogowych barier linowych przy wygtowaniu
poziomych tukéw drogi o promieniu linii bariery romnom lub mniejszym od 300 nye
odlegta¢ miedzy stupkami (rozstaw stupkoéw) powinna ulec zmrdejsu niezalenie od
wytycznych zawartych w projekcie organizacji ruchudobdr rozstawu stupkow przy
promieniu poniej R<300 m okréla tabela:

Tabela 5
Promie linii bariery Odlegtas¢ migdzy stupkami.
<150 m max 1,5m
<200m max 2,0m
<250m max 2,5m
<300 m max 3,0m

UWAGA: Podane w tabeli wielkd s zaleceniami dla drogowych barier ochronnych
linowych z mocowaniem lin wezi srodkowej konstrukcji wsporczej (stupku).
W przypadku zastosowania podczas realizacji projektych rozwgzan
technicznych barier ochronnych linowych dopuszazdla podanych poziomych
promieni tukéw linii bariery przycie odlegtaci miedzy stupkami zgodnych z
zalazeniami dokumentacji producenta, dotyczy to rowdlagasci odcinkdw
bariery linowej przy tukach pionowych .

W przypadku wysipowania pionowych tukow wikktych przekroju drogi bariery ochronne
linowe mog by¢ stosowane wykznie w sytuacjach gdy ten promiéuku jest rowny lub
wiekszy od 1200 m — jeli nie jest spetlniony ten warunek najlezasypi¢ przewidzian
diugas¢ catkowity odcinka bariery linowej mniejszymi dlugmami odcinkow barier
stosownie do uksztattowania terenu.

Nie ma ograniczew stosowaniu barier linowych na pionowych tukagypuktych drogi.

Rozstaw stupkéw drogowej bariery ochronnej linowajsi by zgodny z projektem
organizaciji ruchu.
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5.3.2. Pasczenie dwdch odebnych odcinkow barier linowych.

W przypadku potrzeby pgtzenia dwdch ogbnych odcinkéw drogowej bariery ochronnej
linowej w jeden cig zapewniajcy nieprzerwai ostory ostanianych obiektow (przeszkod) lub
ostore pojazdéw poruszagych sé po jezdni o przeciwnym kierunku ruchu nglevykona
polaczenie wykorzystuce element nachodzenia gzaktadania g) odcinkdéw pocatkowych
bariery linowe;.

Elementy kotwice kace liny dwoch gsiadugcych ze sodp odcinkow barier linowych powinny
by¢ tak zakotwione w grunt by dawaty gliovos¢ zazbienia s¢ tych dwoch gsiadupcych
odcinkéw pocatkowych na diugéci 6,0 m nie wliczajc odcinka skosu liny, ktory jest od
pierwszego stupka do kotwy mogagj line.

Zachodace na siebie odcinki bariery linowej powinnyc¢biak umiejscowione by Kmowy
odcinek bariery linowej byt utany od strony jezdni, a jego koowe nachylenie byto zgodne z
kierunkiem ruchu pojazdéw na jezdni przylegte;.

5.3.3. Paaczenie drogowych barier linowych z barierami ochronymi stalowymi

Zapewnienie kontynuacji linii ggtej barier przy zastosowaniu wagu dwoch ranych
rodzajow drogowych barier ochronnych w tym barieowych oraz barier stalowych wymaga
pofgczenia tych barier na tzw. zaktadk

Wiaze sk to z odchyleniem w ptaszcayie poziomej drogi odcinka keowego bariery stalowej
dla stworzenia linii prostej dla odcinkadkapwego bariery ochronnej linowe;j.

Jednym z elementéw, ktéry decyduje o szefokmdchylenia odcinka kmowego bariery
stalowej § wymiary bloku kotwgcego bariery linowej — ktdry ogranicza w znacznyopsiu
mozliwo$¢ posadowienia stupkdw bariery stalowe;.

Odcinki pocatkowe bariery linowej i bariery stalowej powinny sebie nachodzina catej
dtugcéci swoich skoséw pogtkowych oraz dodatkowo w e&i poziomej o statym nachyleniu
w poziomej linii barier na diugai 6,0 m.

Odchylenie odcinka pogtkowego (nachylonego podtiem) i dalszej axci statej cagu bariery
stalowej powinno byjak najblizej zamontowane przy linii bariery linowej.

5.3.4. Monta elementéw odblaskowych
Na barierze ochronnej linowej jak i na innych typ&arier elementy odblaskowe powinny by
umieszczone o barwie:
a) czerwone — po prawej stronie jezdni
b) biate — po lewej stronie jezdni.
Odlegta¢ pomidzy kolejnymi elementami odblaskowymi nie powiniya Wwicksza ni:
- na odcinkach prostych i na tukach o R>500 mlegidk¢ elem. Nie rzadziej niL=50 m
- na tukach o R500 m — odlegt elem. L= 0,1R z zaokgleniem do wymiaru rozstawu
stupkow.

Elementy odblaskowe nalgmontowa& na stupkach zgodnie z zaleceniami producentarbari
Zalecana max. odlegté pomkdzy kolejnymi elementami odblaskowym&20 m.

5.3.5. Odlegtosé bariery linowej od kraw edzi pasa ruchu

W przypadku barier montowanych w pasie rozdzialogdwa bariera ochronna linowa
ustawiona jest symetrycznie w e¢$zi srodkowe] pasa dzigtego na calym odcinku jej
wystepowania. W przypadku bariery linowej skarpowej géh&c od linii krawedziowe] do
stupka bariery skarpowej powinna ¢hyzgodna z normatywem - przy jednoczesnym
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zachowywaniu odlegkzi od krawedzi (linia faczaca poziom i ukosng czes¢ nasypu) oraz
rozstawu stupkéw, ktére to wielka musz by¢ zgodne z dokumentadechniczig producenta.

5.3.6. Ustalenie wigciwej wysokasci liny

Zgodnie z przyjtymi zatlazeniami dla barier montowanych w pasie dgigin potazenie gornej
liny bariery nie powinno przekraczawysokaci 720 mm — jest to wielkd mierzona
prostopadle do powierzchni gruntu lub utwardzormesyierzchni przejazdu/wyjazdu awaryjnego
w miejscu potaenia liny. Rozstaw lin i ich wysokoi powinny by zgodne z dokumentacj
techniczi producenta oraz teiag Aprobaty Technicznej IBDIM.

Bariery linowe skarpowe mugzspetnig warunek wysok&i gornej liny zawierajcy sk
pomiedzy minimalr wysokdaciag 680 mm, a maksymajr850 mm.

5.3.7. Tolerancje montau wysokdaci liny bariery
Dopuszczalne odchyiki wysoka barier ochronnych w zatecsci od ich usytuowania wynogz
+1lcm.

6. Kontrola jakosci Robot
Ogolne zasady kontroli jakoi Robét podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania ogblokt. 6.

6.1. Badania przed rozpocgciem Robot

Przed przyspieniem do Robét Wykonawca powinien przedstawtynierowi:

- Aprobat Techniczg na konstruke drogowej bariery ochronnej linowej o systemie 4-ro
linowym,

6.2. Kontrola w czasie wykonywania Robét

W czasie wykonywania Robot najezbada:

a) zgodnd¢ wykonania bariery ochronnej linowej z Dokumendagjrojektova oraz ze
Specyfikacy Techniczi (lokalizacja, wymiary, wysok lin nad gruntem),

b) zachowanie dopuszczalnych odchytek wymiaréw zgodmieyjctymi wartgciami w
Specyfikacji technicznej

c) poprawnd¢ posadowienia stupkow

d) prawidlowa¢ posadowienia blokow kotagych

e) poprawngc¢ sity nacagu lin

f) prawidtowa¢ montau bariery ochronnej tatwodemontowalnej.

7. Obmiar Robot
Ogolne zasady obmiaru Robét podano w ST D-M.0000Wymagania ogélne” pkt. 7.

7.1. Jednostka obmiarow
Jednosti obmiarowg jest 1 m (metr) bariery ochronnej linowej ctomego typu.

8. Odbidr Robot

Ogolne zasady odbioru Rob6t podano w ST D-M.00@0Wymagania ogolne" pkt. 8.
Roboty uznaje si za wykonane zgodnie z Dokumengaégjrojektows i ST jezeli wszystkie
badania i pomiary wg pkt. 6 daty wyniki pozytywne.
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9. Podstawa ptatnéci
Ogllne ustalenia dotygze podstawy ptatrici podano w ST D-M.00.00.00. "Wymagania
ogolne” pkt. 9.

9.1. Cena jednostkowa
Cena wykonania 1 m bariery ochronnej stalowej ob@@m

prace pomiarowe i przygotowawcze,

zamoOwienie zgodnie z projektem organizacji ructakup i dostarczenie kompl. elementow
drogowych barier linowych na miejsce zabudowy geghie posiadagych wane Aprobaty
techniczne i certyfikaty bezpieamtwa),

zabezpieczenie ew. terenu na skladowanie elemdydder linowych

oznakowanie rob6t drogowych — zgodnie z projektegamizacii ruchu,

zaplanowanie  oraz  rozmieszczenie  odcinkbw  gtdwnycbraz  odcinkéw
tatwodemontowalnych barier ochronnych linowych vpgojektu organizacji ruchu oraz
specyfikacji technicznych.

zakotwienie tulei stupkéw stalowych w gruncie pragyciu sprztu specjalistycznego
(wiertnic), mdz innych metod gwarantgych nie naruszenie konstrukcji profilu kotwy
stupka ani zabezpieczenia antykorozyjnego — prdggezesnym zachowaniu stabdoo
osadzenia konstrukcji. Aywajac prefabrykatow kotwgicych tuleg stupka, dz wylewanych
bezpdrednio na miejscu.

zagszczenie gruntu wokot kotew mogaych

zalazenie liny oraz ustawienie odpowiednich ngéw liny przewidzianych przez
producenta

mont& pozostalych elementéw wypasmia drogowych barier linowych odcinkéw
podstawowych oraz odcinkéwtivodemontowalnych (przektadek, obejm, podktadek it
zgodnie ze specyfikagproducenta i AprobatTechniczi) - zgodnie z ogolnie przyymi
zasadami zabudowy drogowych barier linowych — @&rgich w niniejszej Specyfikaciji
Technicznej i Projekcie Wykonawczym.

monta elementéw odblaskowych — zgodnie z przedstawionygtycznymi okrélonymi
wiw czesci specyfikacii

przeprowadzenie pomiaréw ostatecznych sityguaciin.

przeprowadzenie pomiarow ostatecznych (wysckpotazenia gornej liny mierzonej od
powierzchni nawierzchni utwardzonej nie powinnaegraczé 720 mm).

uporzdkowanie terenu.

w przypadku montas wadliwego — nie zgodnego z projektem budowlanytabi
projektem organizacji ruchu: demontaa nasfpnie ponowny (wisciwy) monta
drogowych barier linowych na tym odcinku.

10. Przepisy zwazane
10.1. Normy

1. PN-H-93419:1997 Dwuteowniki rownolegéienne IPE walcowane na goo.

2. PN-H-84020:1988 Stal niestopowa konstrukcyjn@raego przeznaczenia. Gatunki.
3. PN-H-93460:1973 Ksztattowniki stalowestg na zimno otwarte.

5. PN-EN 197-1:2002/A1:2005 Cement.¢&z1. Sktad, wymagania i kryteria zgodao

dotyczice cementu powszechnegoytku.
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6. PN-B-06712/A1:1997 Kruszywa mineralne do betonu
7. PN-B-32250:1988 Materiaty budowlane. Woda dohé@w i zapraw.

8. PN-B-19701: 1997/Az1:2001 Cement — Cement poersmyo uytku — Sktad, wymagania
I ocena zgodnii. (Zmiana Azl).
9. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie
10. PN-M-80264:1992  Liny stalowe. Terminologia.
11. PN-B-06250:1988 Beton zwykly
12. PN-EN 206-1:2004 Beton — &£ 1: Wymagania, wikxiwosci, produkcja i zgodnig
13. PN ISO 1461:2000 Powtoki cynkowe nanoszondalareetod zanurzeniowy
(cynkowanie jednostkowe). Wymagania i badania.
14. PN-EN 10025:2002 Wyroby walcowane na ggco z niestopowych stali
konstrukcyjnych. Warunki techniczne dostawy.
15. PN-EN 1317-1:2001 Systemy ogranigzajdrog- czes¢ |: Terminologia i ogoine
kryteria metod bada
16. PN-EN 1317-2:2001 Systemy ogranigezajdrog - czs¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjecia bada zderzeniowych i metody ba@ldarier ochronnych
17. PN-EN 10264-1:2002(U) Drut stalowy i wyrabyrutu - drut stalowy na liny - ¢& I
Wymagania ogolne
18. PN-EN 10264-2:2002(U) Drut stalowy i wyrobdmutu - drut stalowy na liny - ez¢ 2:
Drut ze stali niestopowejaggniony na zimno na liny ogélnego
przeznaczenia
19. PN ISO 1461:2000 Cynkowanie ogniowe elemergéwstali — Wymagania i
metody testowe

10.2. Inne dokumenty

1. Wytyczne stosowania drogowych barier ochronn@fbDP, maj 1994.

2. D.U. Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 Zahcznik nr 4 do Rozpogrzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. W rapie szczegoOtowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych orazadeen bezpieczéstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

10.04.2008
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